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Estudio ambiental del corredor BeltLine
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• Calidad del aire
• Ruido y vibración
• Recursos terrestres y acuáticos
• Elementos visuales
• Energía
• Geología y suelos

• Materiales peligrosos
•  Uso del terreno y 

construcción
• Justicia ambiental
• Desplazamientos y traslados
• Servicios públicos

•  Recursos históricos y 
arqueológicos

• Áreas verdes
• Servicio de tránsito
• Trá� co y transporte
• Impactos de la construcción
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Estudio para determinar las necesidades de derecho de paso        
Unidos por un objetivo común, la Autoridad 
Metropolitana de Tránsito Rápido de Atlanta 
(Metropolitan Atlanta Rapid Transit Authority, MARTA) 
y ABI (Atlanta Beltline, Inc.) iniciaron en conjunción con 
la Administración Federal de Tránsito (Federal Transit 
Administration, FTA) un estudio de dos años sobre los 
efectos medioambientales producidos tras la creación 
de un sistema de caminos y rutas de tránsito en el 
corredor de 22 millas conocido como Beltline. Dicho 
sistema conectará los vecindarios, negocios y demás 
puntos de interés en Atlanta dando paso a una ciudad 
más accesible, asequible, sostenible y transitable 
en los años venideros. 

Los estudios medioambientales se realizan con el � n 
de determinar los potenciales efectos que tendrían los 
caminos y rutas de tránsito propuestos sobre el medio 
ambiente natural y social. Los hallazgos que se obtengan 
con estos estudios medioambientales permitirán a 
MARTA, ABI y a la ciudad de Atlanta evitar o reducir 
al mínimo el impacto sobre los recursos identi� cados 
dentro del área de estudio, así como de� nir de manera 
más precisa los derechos de paso necesarios para 
llevar a cabo la construcción de estas instalaciones. El 
área de estudio se muestra en la Figura 1. Los estudios 
medioambientales cumplirán con los requisitos 
de la Ley Nacional de Normas MedioAmbientales 
(National Environmental Policy Act, NEPA) y con la 
Ley de Protección Ambiental de Georgia (Georgia 
Environmental Protection Act, GEPA), lo que será 
posible gracias a la preparación de una Declaración de 
Impacto Ambiental (Environmental Impact Statement, 
EIS) de nivel 1. La FTA será la Agencia Federal a cargo 
del proyecto. Al término del nivel 1, se de�  nirán las 
necesidades de derecho de paso para las estaciones 
propuestas, instalaciones de tránsito y rutas.

Áreas por analizar durante el estudio

INFORMACIÓN DE CONTACTO (opcional)

Nombre:

Correo electrónico:

Número telefónico:

Número de fax:

Dirección postal: 

INFORMACIÓN DE CONTACTO DEL PROYECTO
Línea de atención: 404-524-2070
Número de fax:   404-848-5132
Correo electrónico:  dwa_beltlinestudy@

bellsouth.net
Sitio Web:   www.itsmarta.com/

newsroom/beltline.html
Dirección postal: 
  MARTA

O� cina de planeamiento de sistemas de tránsito 
(O�  ce of Transit Systems Planning)

 2424 Piedmont Rd., NE
 Atlanta, GA 30324-3330  
  o  
 Atlanta BeltLine, Inc
 86 Pryor St., Suite 200
 Atlanta, GA 30303
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Díganos qué piensa:
1. ¿Qué opina del Proyecto BeltLine en términos generales?

2. De haber participado en estudios BeltLine anteriores, ¿cómo describiría su experiencia?

3. ¿Tiene alguna inquietud relacionada con los efectos al ambiente a partir de la construc-
ción de caminos y rutas de tránsito en el corredor Beltline? De ser así, sea especí� co.

4. ¿Le inquietan los efectos que la construcción de caminos y rutas de tránsito en el corre-
dor Beltline puedan tener sobre el medio ambiente? Por favor, sea especí� co en sus co-
mentarios.

5. ¿Cómo cree que deberían � nanciarse los caminos y rutas de tránsito en el corredor Belt-
Line? 

¿Tiene algún comentario adicional? Por favor, hágalo a continuación:
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En el estudio se tomarán en cuenta impactos en las siguientes áreas:

(Mapa del área de estudio – Figura 1)
Envíe el formulario completo a:
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Puesta en marcha de los estudios ambientales 
(primavera de 2008)

Reuniones de detección de necesidades para el 
público (verano de 2008)

Audiencia pública sobre el Informe de efectos 
ambientales en el cuadrante noreste 

(primavera de 2009)

Audiencia pública sobre el Anteproyecto de 
Declaración de impacto ambiental de nivel 1 

(primavera de 2010)

Publicación de Declaración � nal de impacto 
ambiental de nivel 1 (primavera de 2010)

Registro de toma de decisión sobre Declaración 
� nal de impacto ambiental de nivel 1 

(primavera de 2010)

Hitos clave en el proceso del estudio de impacto ambiental
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Participación pública: Por qué debe involucrarse
Como ya se mencionó, el 
estudio se llevará a cabo 
conforme a las pautas 
establecidas en la Ley Nacional 
de Normas MedioAmbientales  
y la Ley de Protección 
Ambiental de Georgia. Estas 
pautas, así como las políticas 
de MARTA y ABI requieren de 
la participación del público y 
las agencias afectadas durante 
todas las fases del estudio. Una 
campaña de difusión integral y 
participativa se fundamentará 
en las actividades de difusión 
de estudios relacionados 
anteriores. Se emplearán 

varias técnicas para informar 
al público y recibir ideas y 
comentarios, entre ellas , se 
incluirán actualizaciones en 
los sitios Web de MARTA y ABI, 
boletines y actualizaciones 
frecuentes con ayuda de los 
medios de comunicación 
y sesiones informativas de 
organizaciones comunitarias. 
Se mantendrá una 
coordinación estrecha con los 
grupos de estudio BeltLine. 
Durante las etapas críticas del 
estudio, se realizarán reuniones 
de detección de necesidades 
y audiencias públicas para 

informar y recibir comentarios 
de manera ordenada. La meta 
es aumentar los medios con 
los que todos los ciudadanos, 
sin importar la raza, origen 
étnico o nivel socioeconómico, 
formulen preguntas y hagan 
comentarios y sugerencias. 
Las reuniones de detección 
de necesidades se llevarán a 
cabo a � nales del verano de 
2008. Consulte las ubicaciones 
y horarios de reuniones en 
particular en el sitio Web del 
estudio: www.itsmarta.com/
newsroom/ beltline.html.

1. ¿Qué es una Reunión de detección de necesidades?
El proceso de detección de necesidades es un paso anticipado 

y abierto para determinar la variedad de asuntos a tratar e identi� car 
temas de importancia relacionados con el proyecto propuesto. El 
proceso involucra reuniones con las partes interesadas incluidas 
agencias, el público y accionistas dentro del área de estudio. Las 
reuniones permiten dar a conocer los antecedentes del proyecto para 
discutir el � n y la necesidad del mismo, presentar las alternativas que 

se tomen en consideración, analizar la metodología de evaluación 
y los procesos, y escuchar los comentarios del público respecto al 
proyecto.

2. ¿Qué es una Declaración de impacto ambiental de nivel 
1?

Una Declaración de impacto ambiental de nivel 1 es un 

Preguntas frecuentes

documento ambiental que identi� ca las condiciones actuales del área de estudio y evalúa los potenciales efectos del proyecto propuesto sobre 
dichas condiciones. Una Declaración de Impacto Ambiental de nivel 1 trata temas en general sobre el corredor del tipo: ubicación general, 
modalidad e impactos del uso del terreno. Este enfoque permite a los patrocinadores del proyecto tomar decisiones respecto al corredor sin la 
necesidad de invertir tiempo y gastos en un diseño que se requeriría en el caso de una Declaración de Impacto Ambiental más detallada. 

3. ¿Cuándo se terminará la Declaración de impacto ambiental?
La Declaración de impacto ambiental � nal de nivel 1 estará lista en la primavera de 2010.

4. ¿La construcción comenzará luego que la Declaración de impacto ambiental de nivel 1 esté lista?
La Declaración de impacto ambiental de nivel 1 fomenta el planeamiento al punto que los legisladores rati� can decisiones anteriores 

y mantienen el derecho de paso para caminos y rutas de tránsito. Cuando la Declaración de impacto ambiental de nivel 1 esté terminada, es 
posible adquirir el derecho de paso cuando se cuente con los fondos necesarios. El siguiente paso del proceso de desarrollo del proyecto es 
hacer un análisis de nivel 2. El diseño y construcción comienzan al término del análisis de nivel 2, si hay fondos disponibles. Los esfuerzos de 
adquisición de fondos para la construcción de rutas y caminos de tránsito son continuos.

5. En el Estudio de análisis alternativo de 2006, MARTA concluyó que la mejor opción para cumplir con los requisitos del 
corredor Beltline es la tecnología férrea, pero no especi� có ningún tipo, ¿cuándo se determinará esto?

En el Estudio de análisis alternativo, MARTA redujo las opciones en cuanto a tecnología de tránsito al tranvía y al tren ligero. La tecnología 
apropiada se determinará en la Declaración de impacto ambiental de nivel 1.

6. ¿Cuál es la diferencia entre el tranvía y el tren ligero?
Ambos se alimentan mediante una fuente elevada llamada catenaria, lo cual permite que operen de manera segura en las calles y con 

trá� co mixto. Los tranvías suelen ser sistemas de bajo volumen que a menudo operan en trá� co mixto mientras que el tren ligero es un sistema 
de mayor volumen el cual opera en trá� co mixto o en un derecho de paso exclusivo. Por lo general, en los Estados Unidos los tranvías operan 
como trenes individuales o de dos vagones, viajan a bajas velocidades (de 5 a 15 mph en promedio) y hacen paradas continuas. El tren ligero 
suele operar vehículos más grandes con dos o más vagones y viaja a mayores velocidades (de 10 a 25 mph en promedio). 

        Tren ligero                 Tranvía moderno

7. ¿Por qué debo involucrarme en el Estudio ambiental?
Desde un principio Beltline ha sido un concepto pensado para la ciudadanía…gente que pre� ere vivir en la ciudad, alternativas para 

el auto particular y un deseo de mayor comunicación entre vecindarios, así como entre terrenos residenciales y de otro tipo. Su participación 
constante asegurará que el proyecto se apegue a los objetivos originales.Continúa en la página 3
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