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Diganos qué piensa:

1. ;Qué opina del Proyecto BeltLine en términos generales?

2. De haber participado en estudios BeltLine anteriores, ;cOmo describiria su experiencia? Estudio para determinar las necesidades de derecho de paso

Unidos por un objetivo comin, la Autoridad —

Metropolitana de Transito Répido de Atlanta  ((fiww

(Metropolitan Atlanta Rapid Transit Authority, MARTA) || Sl et

y ABI (AtlantaBeltline, Inc.) iniciaron en conjuncion con [ lemecme: s

3T | . ietud relaci d | f | bi ir dell la Administracion Federal de Transito (Federal Transit oY Ao |y |
. ¢Tiene alguna inquietud relacionada con los efectos al ambiente a partir de la construc- Administration, FTA) un estudio de dos afios sobre los | |5 e semwero
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cion de caminos y rutas de transito en el corredor Beltline? De ser asi, sea especi co. efectos medioambientales producidos trasla creacion | [—=

de un sistema de caminos y rutas de transito en el
corredor de 22 millas conocido como Beltline. Dicho
sistema conectara los vecindarios, negocios y demas
puntos de interés en Atlanta dando paso a una ciudad
mas accesible, asequible, sostenible y transitable
en los afios venideros.

4. ;Le inquietan los efectos que la construccion de caminos y rutas de transito en el corre- : . : .
Los estudios medioambientales se realizan con el n

dor Beltline puedan tener sobre el medio ambiente? Por favor, sea especi co en sus co- de determinar los potenciales efectos que tendrian los e ;
mentarios. caminos y rutas de transito propuestos sobre el medio L p ek S -
ambiente natural y social. Los hallazgos que se obtengan [ PP o, g

FakRomitsem

con estos estudios medioambientales permitiran a
MARTA, ABI y a la ciudad de Atlanta evitar o reducir
al minimo el impacto sobre los recursos identi cados
; ; . . L dentro del area de estudio, asi como de nir de manera
5. ¢Como cree que deberian nanciarse los caminos y rutas de transito en el corredor Belt- mas precisa los derechos de paso necesarios para
Line? llevar a cabo la construccién de estas instalaciones. El
' area de estudio se muestra en la Figura 1. Los estudios
medioambientales cumplirdn con los requisitos
de la Ley Nacional de Normas MedioAmbientales
(National Environmental Policy Act, NEPA) y con la
Ley de Proteccion Ambiental de Georgia (Georgia
¢Tiene algan comentario adicional? Por favor, hagalo a continuacion: Environmental Protection Act, GEPA), lo que sera
posible gracias a la preparacion de una Declaracion de X

Impacto Ambiental (Environmental Impact Statement, Build Alternative

EIS) de nivel 1. La FTA sera la Agencia Federal a cargo o Mg Aok m - -@m-m
Envie el formulario completo a: del p((éy%cto.dAl éérmitr]]o gel nivel 1, selde nirén las b —
p . - necesidades de derecho de paso para las estaciones (Mapa del area de estudio — Figura 1)
INFORMACION DE CONTACTO (opcional) I[l;lnFealfjl\(g':t%Il%’i\léE:E CONTA%L?EZ%ZPOF%YECTO propuestas, instalaciones de transito y rutas.

NUmero de fax: 404-848-5132 < . .
Nombre: Correo electrénico: dwa_beltlinestudy@ Areas por analizar duranteelestudio ...

bellsouth.net

. Sitio Web: www.itsmarta.com/ En el estudio se tomaran en cuenta impactos en las siguientes areas:
Correo electronico: o newsroom/beltline.html
D|recmonN|c|) Xst&l' * Calidad del aire  Materiales peligrosos * Recursos histéricos y
Numero telefonico: O cina de planeamiento de sistemas de transito *Ruido y vibracién + Uso del terreno y arqueoldgicos
(23 ngizder:]agrﬂtsgStﬁ?s Planning) + Recursos terrestres y acuaticos construccion * Areas verdes

Namero de fax: Atlanta, GA 30324-3330 * Elementos visuales + Justicia ambiental + Servicio de transito

o * Energia * Desplazamientos y traslados «Tra coy transporte
Direccion postal: ATENIE B, 2 + Geologia y suelos * Servicios publicos « Impactos de la construccion

postal. 86 Pryor St, Suite 200 gl p P

Atlanta, GA 30303
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Como ya se menciono, el
estudio se llevaré a cabo
conforme a las pautas
establecidas en la Ley Nacional
de Normas MedioAmbientales
y la Ley de Proteccion
Ambiental de Georgia. Estas
pautas, asi como las politicas
de MARTA y ABI requieren de
la participacion del publico y
las agencias afectadas durante
todas las fases del estudio. Una
campanfa de difusion integral y
participativa se fundamentara
en las actividades de difusion
de estudios relacionados
anteriores. Se emplearan

varias técnicas para informar
al publico y recibir ideas y
comentarios, entre ellas , se
incluiran actualizaciones en
los sitios Web de MARTA 'y ABI,
boletines y actualizaciones
frecuentes con ayuda de los
medios de comunicacion

y sesiones informativas de
organizaciones comunitarias.
Se mantendra una
coordinacion estrecha con los
grupos de estudio BeltLine.
Durante las etapas criticas del
estudio, se realizaran reuniones
de deteccion de necesidades
y audiencias publicas para
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informar y recibir comentarios
de manera ordenada. La meta
es aumentar los medios con
los que todos los ciudadanos,
sin importar la raza, origen
étnico o nivel socioeconémico,
formulen preguntas y hagan
comentarios y sugerencias.
Las reuniones de deteccion

de necesidades se llevaran a
cabo a nales del verano de
2008. Consulte las ubicaciones
y horarios de reuniones en
particular en el sitio Web del
estudio: www.itsmarta.com/
newsroom/ beltline.html.

Hitos clave en el proceso del estudio de impacto ambiental

Puesta en marcha de los estudios ambientales
(primavera de 2008)

Audiencia publica sobre el Anteproyecto de

Declaracién de impacto ambiental de nivel 1
(primavera de 2010)

Reuniones de deteccién de necesidades para el

publico (verano de 2008)

Audiencia publica sobre el Informe de efectos

ambientales en el cuadrante noreste
(primavera de 2009)

Publicacién de Declaracion nal de impacto
ambiental de nivel 1 (primavera de 2010)

Registro de toma de decisién sobre Declaracién

nal de impacto ambiental de nivel 1
(primavera de 2010)

Preguntas frecuentes

1. ;Qué es una Reunion de deteccion de necesidades?
El proceso de deteccion de necesidades es un paso anticipado

y abierto para determinar la variedad de asuntos a tratar e identi car  proyecto.
temas de importancia relacionados con el proyecto propuesto. El

proceso-involucra reuniones con las partes interesadas incluidas

agencias, el pablico y accionistas dentro del drea de estudio. Las  1?

reuniones permiten dar a conocer los antecedentes del proyecto para
discutirel nyla necesidad del mismo, presentar las alternativas que

se tomen en consideracion, analizar la metodologia de evaluacion
y los procesos, y escuchar los comentarios del pdblico respecto al
2. ;Qué es una Declaracion de impacto ambiental de nivel

Una Declaracion de impacto ambiental de nivel 1 es un

Contindaen la pagina 3
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documento ambiental que denti calascondiciones actuales del rea de estudioy evallialos potenciales efectos del proyecto propuesto sobre
dichas condiciones. Una Declaracion de Impacto Ambiental de nivel 1 trata temas en general sobre el corredor del tipo: ubicacion general,
modaliclad e impactos del uso del terreno. Este enfoque permite a los patrocinadores del proyecto tomar decisiones respecto al corredor sin la
necesidad de invertir tiempo y gastos en un disefio que se requeriria.en el caso de una Declaracion de Impacto Ambiental més detallada.

3. ;Cuando se terminara la Declaracion de impacto ambiental?
La Declaracion de impacto ambiental nal de nivel 1 estara lista en la primavera de 2010,

4. sLaconstruccion comenzara luego que la Declaracion de impacto ambiental de nivel 1 esté lista?

La Declaracion de impacto ambiental de nivel 1 fomenta el planeamiento al punto que los legisladores rati can decisiones anteriores
y mantienen el derecho de paso para caminos y rutas de transito. Cuando la Declaracion de impacto ambiental de nivel 1 esté terminada, es
posible adauirir el derecho de paso cuando se cuente con los fondos necesarios. El siguiente paso del proceso de desarrollo del proyecto es
hacer un anlisis de nivel 2. El disefio y construccion comienzan al término del anélisis de nivel 2, si hay fondos disponibles. Los esfuerzos de
adquisicion de fondos para la construccion de rutas y caminos de trénsito son continuos.

5. En el Estudio de analisis alternativo de 2006, MARTA concluyd que la mejor opcién para cumplir con los requisitos del
corredor Beltline es la tecnologia férrea, pero no especi ¢4 ningln tipo, ;cuando se determinara esto?

Enel Estudio de anlisis alternativo, MARTA redujo las apciones en cuanto  tecnologia de trénsito al tranviay al tren ligero. La tecnologia
apropiada se determinara en la Declaracion de impacto ambiental de nivel 1.

6. ;Cudl es la diferencia entre el tranviay el tren ligero?

Ambos se alimentan mediante una fuente elevada llamaca catenaria, lo cual permite que operen de manera segura en las calles y con
tr& comixto. Los tranvias suelen ser sistemas de bajo volumen que amenudo operanentra comixto mientras que el tren ligero es un sistema
de mayor volumen el cual operaen tra co mixto 0 en un derecho de paso exclusivo. Por lo general, en los Estados Unidos los tranvias operan
como trenes individuales o de dos vagones, viajan a bajas velocidades (de 5 a 15 mph en promedio) y hacen paradas continuas. El tren ligero
suele operar vehiculos mas grandes con dos 0 mas vagones y viaja a mayores velocidades (de 10 a 25 mphen promedio).

Tren ligero Tranvia modemo

7. ;Por qué debo involucrarme en el Estudio ambiental?

Desde un principio Beltlin ha sido un concepto pensado para la ciudadania. . . gente que pre ere vivir en la ciudad, alternativas para
el auto particular y un deseo de mayor comunicacion entre vecindarios, asf como entre terrenos residenciales y de otro tipo. Su participacion
constante aseguraré que el proyecto se apegue a los objetivos originales.



